Flugzeuge mit ,.technischen Gebrechen®

Schutzverband: Mehr als ein Drittel der Betriebszeiteniiberschreitungen durch angebliche Mingel an den Maschinen

Freilassing. , Ist das Fliegen mit
Air Berlin oder Austnan Airlines
am Salzburger Flughafen noch si-
cher? Diese Frage stellt der
Schutzverband  Rupertiwinkel
nach der Auswertung der Be-
triechszeiteniiberschreitungen seit
Ende Mirz. Mehr als ein Drittel
der verspiiteten Landungen ba-

sierte nach Angaben des Airports
auf technischen Gebrechen®.

Die Betriebszeit am Salzburg
Airport ist auf 6 bis 23 Uhr be-
schriinkt. Immer wieder kommt es
aber aus den unterschiedlichsten
Griinden zu verspiteten Landun-
gen, also nach 23 Uhr. Im Rahmen
einer Arbeitssitzung des Schutz-
verbands Rupertiwinkel stand das
Thema Betriebszeiteniiberschrei-
tungen beim kommerziellen Flug-
verkehr, also ausgenommen Am-
bulanzfliige, im Focus. Vorsitzen-
de Bettina Oestreich hat die Da-
ten seit Mirz 2016 ausgewertet
und stellte die Ergebnisse vor.

In dem Zeitraum, den sie unter
die Lupe nahm, kam es zu 57 ver-
spiteten Landungen, bei 21 wird
als Grund vom Airport techni-
sches Gebrechen® angegeben,
und hier wiederum iliberwiegend
bei Air Berlin (12) und Austrian
Airlines (6). Das sind fast 37 Pro-
zent. Es folgen Verkehrsiiberlas-
tungen oder Organisationsmén-
gel der Airlines (33 Prozent) und
Wettergriinde (28 Prozent). , Be-
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spatate Landungan angegaiean.

trachtet man den Zeitraum der
letzten paar Wochen, so haben
wir als Hauptursache das "techni-
sche Gebrechen’, das heillt, seit
Einfithrung der neven, spiteren
Landezeit des Berlinflugs wird
ausschlieBlich technisches Ge-
brechen als Ursache von Betriebs-
zeitenilberschreitungen  angege-
ben®, so Oestreich. ,Wie glaub-
wiirdig das ist, soll jeder selbst ent-
scheiden. Oder ist das technische
Gebrechen nicht die beste Ausre-
de neben dem Wetter, wo niemand
etwas einwenden kann?* Beim
Schutzverband fragt man sich an-
gesichts dieser [rappierenden
Zahlen, ob seitens mancher Airli-

Uberdurchschnittlich haufig wln:lT:ud Maschinen von

nes am Salzburger Flughafen
nicht ausreichend gewartete Flug-
zeuge eingesetzl werden.
Erginzend erlduterte Bettina
Destreich, dass manchmal auch
Phasen gleicher Ursachen wvor-
kommen. So gab es ithren Worten
zufolge im Jahr 2016 eine Phase,
in der fast ausschlieBlich die Ver-
kehrsiiberlastung als Grund ge-
nannt wurde. Da keimen Zweifel
beim Schuttzverband auf, ob es
sich tatsichlich um die wahren
Ursachen handelt. _Es liegen uns
ja leider keine Details vor, sodass
wir die Meldungen nur glauben
kinnen”, stellt Bettina Oestreich
fest. Grundsdtzlich ist sie der Mei-

LAir Berlin® technisches Gebrechan als Ursache fiir ver-
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nung, dass fast 70 Prozent der Be-
triechszeiteniiberschreitungen ver-
mieden werden kdnnten, wenn
die Airlines nicht immer nur den
wirischaftlichen Profit, sondem
auch die Sicherheit der Passagiere
und den Anwohnerschutz im Au-
ge hitten.

Hier nimmt die Freilassinger
Schutzverbandsvorsitzende auch
den Airport in die Pflicht: ,Seit
Jahren verspricht uns der Salzbur-
ger Flughafen, auf die Airlines ein-
suwirken, damit die Flugpline so
gestaltet werden, dass insheson-
dere  Betriebszeiteniiberschrei-
tungen, also Landungen nach 23
Uhr, vermieden werden. Das Ge-

genteil ist der Fall: so war die ge-
plante Landung der Berlinma-
schine 2016 bei 22.45 Uhr und ist
hever bei 22 50 Uhr. Also wird die
Gefahr, dass Saaldorf-Surheimer
und Freilassinger Biirger aus dem
Schlal gerissen werden, weseni-
lich groer.”

Dariiber hinaus stelle sich die
Frage, ob die Airlines so sparen
miissen, dass nur die notwendig-
sten sicherheitsrelevanten War-
tungen vorgenommen werden.
Bei dem gnadenlosen Preiskampf
der Billig- Airlines kiinne man sich
gut vorstellen, dass nicht nur bei
den Piloten gespart wird. (Filoten
werden nur fiir die Zeit bezahlt,
wenn sie im Cockpit sitzen — ein
weiteres Risiko, weil damit auch
Piloten eingesetzt wiirden, die ei-
gentlich arbeitsunfihig seien).

Aufklarung  verlangt  der
Schutzverband zu dem Vorfall am
11. April dieses Jahres, als eine
amernkanische Gulfstream G4 un-
mittelbar nach dem Start iber
Freilassing sofort wieder zum
Flughafen zuriickgekehrt i1st. Ein
paar Minuten nach der Landung
15t das Bugrad eingeknickt, und
die Maschine ist auf der Schnauze
gelegen. \Was istaus den Untersu-
chungen geworden? SchlieBlich
hat der Pilot iiber Freilassing die
MNotlandung eingeleitet, und wir
wilssten sehr gerne, was liber un-
seren Kdplen so alles ablauft.
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