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,,Petrus macht den Flughafen unglaubwiirdig*

114 Starts nach Siiden am vergangenen Samstag belegen: Aufteilung 50:50 wére méglich

Von Klaus Stronk

Freilassing. ,Das warwie Silves-
ter, Weihnachten und Ostern zu-
sammen"”, freut sich die Vorsitzen-
de des Fluglirmschutzverbands,
Bettina Oestreich, iiber die Flugbe-
wegungen am 4. Marz. Natirlich
ist nicht das gehaufte Auftreten der
Starts und Landungen an diesem
Vorfrithlingssamstag fiir ihre Eu-
phorie verantwortlich, sondern
vielmehr der Umstand, dass fastal-
le Maschinen nach Siiden gestartet
sind. ,Es geht also, wenn es sein
muss"“, kommentiert sie dies. , Die-
ser Samstag hat gezeigt, dass Starts
nach Siiden nicht, wie uns immer
eingeredet wird, an der topogra-
phischen Lage scheitern. Petrus
entzieht dem Salzburger Flughafen
die Glaubwiirdigkeit.“ Der Airport
spricht hingegen von einem Aus-
nahmetag. Grundsétzlich liege die
Entscheidung tiber die Abflugrou-
te beim Piloten.

Am vergangenen Samstag fegte
ein Fohnsturm von Sid/Siidost
mit bis zu 33 Knoten zu Tal. Da wi-
ren Starts nach Norden zum ech-
ten Risiko geworden. Die Folge:
114 Starts nach Siiden bei insge-
samt 245 Flugbewegungen. Betti-
na Oestreich hat alles genau aufge-
listet und dokumentiert. , Fast hat-
ten wir unser Ziel erreicht: von der
einen Richtung her landen, in die
andere starten. So wie es halt an
anderen Flughéfen der Welt {iblich
ist.

Nur fast wurde das Ziel erreicht,
denn sieben Maschinen starteten
trotz des extremen Riickenwinds
nach Norden: ,Ein vollig unver-
stindliches Gefdhrdungspotenzial
filr Freilassing und die nérdlich des
Flughafens liegenden Gebiete. In-
ternationale  Flugverkehrsregeln
.gegen den Wind landen und gegen
den Wind starten’ gelten offen-
sichtlich am Flughafen Salzburg
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Starts nach Siiden kénnen durchaus geflogen wel

grund des Fhnsturms 114 Maschinen Uber Salzburger Gebiet ab.

nicht. Der Flugsicherung hichstes
Ziel ist doch aber die Sicherheit:
Wieso werden solche Abfliige, die
ein Sicherheitsrisiko darstellen,
von der Austro Control freigege-
ben?* Die Fluglinien, die iiber
Norden gestartet sind, sind nach
Oestreichs Beobachtungen Niki
Luftfahrt, Turkish Airlines, Small
Planet, Israir ,und natiirlich Ryan
Air, deren Piloten es seitens der
Airline verboten ist, nach Siiden
zu starten”,

Airportsprecherin Susanne
Buchebner sagt dazu, dass der ver-
gangene Samstag aufgrund des
sehr starken Fohns mit einer Wind-
stirke von durchschnittlich 20 bis
30 Knoten ein Ausnahmetag gewe-
sen sei. ,,An ,normalen’ Féhntagen
haben wir Mittelwerte von unter
20 Knoten." Grundsitzlich wiir-
den Flugzeuge gegen den Wind
starten und landen, gibt sie Bettina
Oestreich recht. Am vergangenen

Samstag sei der Wind aus Siiden
gekommen, was die Vielzahl der
Starts nach Siiden erklare. , Abflii-
ge nach Siiden sind — aufgrund der
Topographie — immer etwas spezi-
eller, bei guter Sicht aber méglich
und finden ja auch in Salzburg re-
gelmidRig statt. Letztendlich liegt
die Entscheidung, welche Start-
richtung gewihlt wird, aber immer
beim Piloten.”

Fiir Bettina Oestreich sind Aus-
sagen der dsterreichischen Flugsi-
cherung wie ,der Pilot entschei-
det" oder ,,aus Sicherheitsgriinden
kann aufgrund der Berge nicht
nach Siiden gestartet werden® aber
wenig glaubhaft. , Der Tag hat uns
gezeigt, wenn es sein muss, ist je-
der Pilot geschult, und jede Airline
kann nach Siiden starten und das
bis 21.40 Uhr. Um diese Zeit ist es
bekanntlich schon dunkel. Wie
kann er dann noch iiberhaupt
nach Siiden starten, wenn ernichts

en.rha'! der vergangene Samstag gezeigt. Da hoben auf-
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sieht?* Thr Fazit: Wo ein Wille ist,
ist ein Weg, Wenn es sein miisse,
dann kénne man eine Aufteilung
der Flugbewegungen 50:50 errei-
chen, nur der Wille sei nicht da.
Die Freilassinger Fluglirmkimpfe-
rin vermutet, dass diesen weniger
das Wetter, die Berge oder die Sicht
beeinflussen, sondern dass es viel-
mehr mit der Austro Control auf
héherer Ebene entsprechende Ab-
sprachen gibt, um den Salzburger
Siiden zu schiitzen.

,Es stellt sich uns die Frage, wie-
so am Flughafen Salzburg nicht ei-
ne Pistenrichtung je nach Wind-
richtung - egal wie stark - vorgege-
ben wird. Damit wiirde sich auto-
matisch eine gleichwertige Auftei-
lung ergeben, wie es an
internationalen Flughdfen tblich
ist", so die Freilassinger Schutzver-
bandsvorsitzende. Der Flughafen
Salzburg und die verantwortlichen
Stellen ,driicken sich seit Jahr-

zehnten um entsprechende Rege-
lungen mit an Haaren herbeigezo-
genen Argumenten®.

Am vergangenen Samstag hiit-
ten die siidlich der Stadt Salzburg
gelegenen osterreichischen Ge-
meinden erstmals das zur Halfte er-
lebt, was der Norden oftmals im
vollen Umfang ertragen miisse. Es
brauche nur etwas guten Willen
und die politische Bereitschaft auf
der dsterreichischen Seite, den ei-
genen Biirgern zu vermitteln, dass
ein Flughafen auch Schattenseiten
hat. Die Lasten in Form von Lirm
und Feinstaub, aber auch die Risi-
ken nur beim Nachbarn abzula-
den, sei unfair.

»Das Thema auszusitzen, wird
fiir die Eigentiimer des Flughafens
nicht funktionieren®, ist Oestreich
Uberzeugt. Sie wird ihre Doku-
mentation der Sidstarts am ver-
gangenen Samstag sowohl an das
Bundesverkehrsministerium  als
auch an das bayerische Verkehrs-
ministerium und andere politische
Organe sowie Fachbehorden schi-
cken. ,.Es wird endlich Zeit, dass
sich die bayerische Landesregie-
rung und die Bundesregierung auf-
grund der Faktenlage fiir eine nut-
zengerechte Aufteilung der Flug-
bewegungen mit aller Vehemenz
cinsetzen und sich nicht von
Scheinargumenten triigen lassen.”

Freilassings Burgermeister Josef
Flatscher, der ja auch Vorsitzender
der Fluglirmkommission fiir den
Flughafen Salzburg ist, hat sie be-
reits informiert. ,Es zeigt sich,
wenn es sein muss, geht es. Das ist
genau das, was uns so aufregt, dass
uns seit Jahren Unwahrheiten ge-
sagt werden”, kommentiert er die
Tatsache, dass Starts nach Siiden
durchaus moglich wiren. Der Wil-
le dazu fehle, gute Nachbarschaft
sei das nicht. In Sachen Flughafen
Salzburg sei er laufend mit den zu-
stindigen Ministerien in Kontakt.



