~Bayern soll sich beim Flughafen einkaufen”

Ex-Aufsichtsratschef Anton

Von Michael Hudelist

Freilassing/Salzburg. T
Bayem sollen sich beim Flugha-
fen einkaufen und zum Beispiel
ein Angebot fiir 25 Prozent der
Anteile machen™, mit diesem Vor-
schlag ldsst der ehemalige Vorsit-
zende des Flughafenaufsichisrats,
Anton Bucek, in einem Exklusiv-
Interview mit der Heimatzeitung
aufhorchen. Damit hitte Bayern
ein Mitspracherecht, hitte seine
Leute im Aufsichtsrat sitzen und
wiirde auch von den jihrlichen
Gewinnausschiittungen profitie-
ren”, so Bucek weiter, der seit Juli
nicht mehr dem Aufsichisrat an-
gehdrt. Gleichzeitig nennt er drei
Griinde, warum es seit Jahren
nicht zu einer versprochenen
Lirm-Entlastung von Freilassing
kommt.

Gleich mu Beginn des Inter-
views aul der Terrasse des Goll-
clubs am Rande wvon Schloss
Klessheim macht Bucek deutlich,
dass er jetzt, nach seinem unfrei-
willigen Ausscheiden aus dem
Aufsichisrat, auch Offentlich sa-
gen kann, dass er kein Verstind-
nis dafiir hat, dass alle Flugzeuge
iiber den Norden, also von Bayern
her, landen. _Sehen BSie die
Rauchwolke da wvorne beim
Kaindl, was sehen Sie? Sie ist ge-
rade nach oben, kein Hauch von
Wind und dabei klare Sicht und
das schon seit Tagen®, so Bucek.
LDas heiBi, seit Tagen schon
kinnten alle Maschinen von Sii-
den her landen und damit Freilas-
sing entlasten, aber sie tun es
nicht.* Noch einige Male wih-
rend des rund zweistiindigen Ge-
sprichs landen Maschinen von
Norden kommend.

Fluglirm war
immer ein Thema

Das Verhiiltnis zu den bayen-
schen Flughafen-Anrainern hat
sich nach Ansicht Buceks erst seit
Astrid Rossler als Anrainer-Spre-
cherin und in weiterer Folge mit
Bettina Oestreich vom bayeri-
schen Schutzverband verschlech-
tert. Beide hatten zum Beispiel im
Januar 2013 Klagen wegen fehlen-
der UNVP-Verfahren [(Umweliver-
triglichkeitspriifung) elnge-
bracht. ,In den 1980er- und
1990er-Jahren war das Thema
Fluglirm eher ein Salzburger The-
ma, als damaliger Vorsitzender
des Aufsichtsrats habe ich die
lirmgestaffelten Landegebiihren
initiiert und damit die wirklich
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Erst nach sainem Ausscheiden aus dem Aufsichtsrat macht sich Anton Bucek Sffentlich Gadanken dariber,

wie der Fluglarmstreit geldst werden kinnte.

lauten Maschinen von Salzburg
verbannt®, sagt Bucek. Es sel
schon damals fiir die Akzeptanz
des Flughatens und damit sein
wirtschaftliches Uberleben not-
wendig gewesen, die  Lirmbom-
ber* loszuwerden.

Nordanflug aus
Bequemlichkeit

Dass sich die Fluglirmvertei-
lung zwischen dem MNorden und
dem Siiden seit Jahren nicht dn-
dert, hat flir Bucek drei Griinde.
LErstens die Bequemlichkeit,
Flugsicherung und Piloten hdin-
gen sich lieber auf das 1L.5-System
(Flugzeuge werden mit einem
Lenstrahl hereingefiihrt. Anm.),
dabei wird jede Maschine weitge-
hend automatisch gelandet.”
Wenn ein Pilot von Norden kom-
mend iliber Siiden landen wollie,
miisste er den Anflug liber Freilas-
sing abbrechen und dann eine
Schleife iiber die Stadt Salzburg
ziehen.

Dass auch alle Ferienflieger
vom Silden kommend fast aus-
schlieBlich vom Norden her lan-
den, also einen groBen Umweg
liber Rosenheim fliegen, hat [aut
Bucek auch damit zu tun, dass die
Austro Control den Piloten den
Siidanflug nicht wvorschreiben
will. . Bei einem Sichtanflug von
Siiden her, also ohne ILS, miisste
der Controller im Tower dem Pilo-
ten Kurse und Hohen angeben
und kontrollieren, und das ist halt
mit Arbeit verbunden®, so der
ehemalige Flughafen-Aufsichts-
ratschef.  Aulerdem miisste der
Pilot dann wirklich fliegen, und,
wenn ich den Piloten der Hudson-

River-Ungliicksmaschine, Ches-
ley B. Sullenberger, zitieren darf:
Jein Pilot will noch, dass seine
Kinder diesen Beruf ergreifen. Er-
fahrene Crews sind eine Sache der
Vergangenheit™.

Der zweite Grund, warum Frei-
lassing seit Jahrzehnten vergeb-
lich auf eine Entlastung hofft, ist
nach Ansicht Buceks der einfa-
chen Tatsache geschuldet, dass
der aktuelle Aufsichisratsvorsit-
zende und Eigentlimerverireter
Christan Stick]l und auch seine
Vorginger Politiker sind und in
Salzburg Wahlen gewinnen miis-
sen. Stockl als ehemaliger Hal-
leiner Biirgermeister wird im Ten-
nengau gewidhlt. Wenn es da mehr
Slidanfliige {iber Hallein, Gridig
und Anif gibe, dann kinnen Sie
sich vorsiellen, was da bei Stdckl
los ist, da st dann Feuer am
Dach.*

Keine Politiker
in Aufsichtsriten

Bucek erinnert sich, dass der
ehemalige Prisident des dsterrei-
chischen Bundesrechnungshofs,
Franz Fiedler, schon in den
1990¢er-Jahren  gefordert  hatte,
dass Politiker sich aus Aufsichis-
riten zuriickziehen sollten. Dass
ein Aufsichtsrat aber trotzdem
nicht parteiunabhingig agieren
kiinne, liege daran, dass auch die
Mitglieder des Aufsichtsrats von
der Politik bestimmit wiirden,
denn Stadt und Land Salzburg sei-
en die einzigen Eigentliimer des
Airports. So sall zum Beispiel der
Sprecher der Salzburger Anrainer
die vergangenen flinf Jahre auf ei-
nem Ticket der Grilnen im Auf-
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sichtsrat, jetzt holte ihn Stéckl mit
einem OWVP-Ticket in den Auif-
sichtsrat. , Der Anrainer-Vertreter
hat damit seine Stimme verloren®,
sagl Bucek.

Den dritten Grund fiir den Sta-
tus Quo beil der Larmverteilung
siecht der ehemalige Berufspilot
Bucek dann, dass die Republik
Osterreich  unter der schwarz-
blauen Regierung im Jahr 2000 ih-
ren 50-Prozent-Anteil am Flugha-
fen an das Land verkauft hat. Die-
ser Anteil hatte laut Rechnungs-
hofbericht damals einen Wert von
rund elf Millionen Euro. Private
Interessenten und Untermnehmen
habe man damals als Anteilseig-
ner verhindert wollen, darum ha-
be das Land diese Staatsanteile
tbernommen.  Der Verkauf war
ein Fehler, denn hitte der Bund
als groBter Anteilseigner mit der
Bundesrepublik verhandelt, hét-
ten wir schon lingst ein Ergebnis,
mit dem auch die Bayern leben
kinnten”, glaubt Bucek.

Im Verlauf des Gesprichs wird
Bucek dann auch konkreter bei
der Frage, was er den Bayem in
der derzeitigen Situation raten
wilrde.  Ich finde es besser, wenn
Bayem sich in den Flughafen ein-
kauft, seien es 15 oder 25 Prozent.
Es wire interessant zu sehen, wie
die Landesregierung auf ein sol-
ches konkretes Angebot reagieren
wilirde.” Fiir Bucek ist der Flugha-
fen in Salzburg-Maxglan ohnehin
schon immer ein  Salzburg-Baye-
rischer Flughafen®. Vor dem Wie-
nér Kongress gehirie das heutige
bayerische Grenzgebiet ja auch
offiziell zu Salzburg/Osterreich.

Jetzt, nach seinem mit media-
lem Donner begleiteten Ausschei-

ord-Anflug

den aus dem Aufsichisrat kom-
men Bucek auch zahlreiche Ide-
én, wie man die Bayern mehr an
den Flughafen binden konnte.
~Warum nennt man das Terminal
2, das noch keinen Namen hat,
nicht Konig Ludwig-Terminal®,
oder setzt in Bayern Werbeakzen-
te zum Beispiel mit dem Slogan
JDer Kini wilrde von Salzburg aus
fliegen*. NutznieBer des Flugha-
fens sei die gesamte Region.

Mﬁg]jche DVD
stoppt Investitionen

Dass die DVO, also Flugverbo-
té liber deutschem Hoheitsgebiet,
in Salzburg niemand mehr ernst
nimmt, glaubt Bucek indes nicht.
~s0lange diese Unsicherheit eines
miglichen Flugverbots nicht vom
Tisch ist, kann der Flughafen
nicht investieren, denn die Auf-
sichtsrite haften auch mit threm
persinlichen Vermigen unbe-
grenzl.”

Er, Bucek, habe die Drohung
immer ernst genommen. Stickl
sieht das meinem Eindruck nach
sehr locker, und in Wien hat kei-
ner ein echies Interesse an Salz-
burger Geschichten.®* Den wvon
Stockl im Mérz 2017 vorgelegien
Kompromissvorschlag, in dem
unter anderem der erste Start
nicht vor 7 Uhr festgelegt wurde,
hilt Bucek f[iir nicht sinnvaoll,
Ldenn wenn sie diese wichtigen
Tagesrandverbindungen canceln,
dann haben sie keine Anschliisse
mehr, dann sind diese Linienfliige
auf Dauer tot”.

Anton Bucek war OVP-Ge-
meinderat in der Stadt Salzburg
und bis 2004 Vorsitzender der
Aufsichtsrats, dann wollte SPO-
Landesrat Othmar Raus selbst
den Job und Bucek war fortan ein-
faches Mitghed. Der jetzige Auf-
sichtsratschef und Eigentiimer-
vertreter Landesrat Christian
Stickl hat 1thn nach der Landtags-
wahl im Marz 2018 nicht mehr
nominiert. Er wollte eine Verjiin-
gung im Aufsichtsrat, dabei ist er
ja auch schon 65, so der 70-jdhri-
ge Bucek. In einem offenen Brief
hatte Bucek Stockl daraufhin vor-
geworfen, sich nicht um den Flug-
larm-5Streit zu kiimmern und sei-
nen Riickiritt gefordert, Sthckl
wiederum bezeichnete Bucek als
JJrusirerten, alten Mann®.

Uber Reaktionen der heimi-
schen Politik auf den Vorschlag
Buceks, aktiv Anteile am Flugha-
fen zu kaufen, berichten wir in ei-
ner der ndchsten Ausgaben.



