Einfache Losungen fiir den Fluglarmstreit?

Ex-Flughafen- Aufsmhtsratschef Anton Bucek: ,,Austro Control muss den Stidanflug vorschreiben®
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Von Michael Hudelist

Freilassing. ,,Im Fluglirmstreit
zwischen Salzburg und Bayern
gibt es einfache Losungen. Ent-
scheidend ist nicht der Flughafen,
sondern die Flugsicherung Austro
Control, die bei Schonwetter ver-
bindlich den Stidanflug vorschrei-
ben soll.” Das ist die Kernaussage
des ehemaligen Airport-Aut-
sichtsratsvorsitzenden Anton Bu-
cek bei einem Treffen mit Bettina
Oestreich vom Schutzverband
Rupertiwinkel. Den ganzen Som-
mer lber hitten Maschinen iiber
den Siiden Salzburgs landen kon-
nen, sagt Bucek. ,Das hatte die
Statistik enorm verbessert.” Die
von Deutschland angedrohte
Durchfuhrungsverordnung
(DVO) musse vom Tisch, ,,wenn
nicht muss eine Feststellungskla-
ge Gewissheit bringen®.

Bereits im Sommer hatte der
ehemalige Aufsichtsratschef und
Privatpilot Anton Bucek in einem
Exklusiv-Interview mit der Hei-
matzeitung erklart, dass der Sid-
anflug aus Bequemlichkeit weder
von den Piloten noch von der
Austro Control verwendet wird.
Der aktuelle Aufsichtsratschef
Christian Stockl weigert sich aller-
dings, die Meinung , eines wirren
Privatmanns® zu kommentieren.

Bucek ficht das nicht an. Bei ei-
nem ersten Gedankenaustausch
mit Bettina Oestreich legt er noch
einmal nach und fordert einen Re-
set, also einen Neustart der Dis-
kussion um den Fluglarm. ,So-
wohl die Salzburger Gemeinden
als auch die bayerischen Kommu-
nen miissen sich erklaren, ob sie
den Flughafen wollen und auch
bereit sind, unangenehme Begleit-
erscheinungen in Kauf zu nehmen
und wenn ja, in welchem Verhalt-
nis.”

Dass die Gemeinden im Siden
des Flughafens nicht mehr Larm
wollen und Druck auf Stockl aus-
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Anton Bucek sieht bei einem Treffen mit Bettina Oestreich ,einfache Lésungen® im Fluglarmstreit zwischen

Salzburg und Bayern.

Die Austro Control muss Starts in Richtung Siden oder Landungen aus
dem Siden verbindlich vorschreiben, fordert Bucek.

iiben sel verstindlich, aber er ha-
be auch Verstandnis fiir die Frei-
lassinger. Die Forderung nach ei-
ner gerechten Aufteilung der
Starts und Landungen zwischen
Norden und Siiden sei berechtigt,
so Bucek. Ersieht dafiir allerdings
nicht das Flughafenmanagement

in der Verantwortung, sondern al-
lein die Austro Control. ,,Bei ,CAV

OKAY", also ,Wolken und Sicht in
Ordnung’ und Windstille sollte
der Sudantlug als Betriebspiste
verbindlich fiir die Piloten vorge-
schrieben werden®, fordert Bu-
cek. Falls ein Pilot trotzdem den
bequemeren und ILS-unterstut-

zen Nordanflug anfordert, solle er
in eine Warteschleife geschickt
werden. ,,Sie werden sehen, wie
schnell der Pilot dann doch tber

den Siiden anfliegt. Wenn ein Pi-
lot das nicht kann, muss man sich
fragen, was mit thm oder seiner
Airline los 1st. Im heurigen
Schonwetter-Sommer wiren
nach Ansicht Buceks rund 1000
Starts und Landungen iiber dem
Stiden moglich gewesen.

Dass der Fluglarmstreit bisher
vor allem an der Austro Control
scheiterte, glaubt auch Bettina
Oestreich. ,Die Gsterreichische
Flugsicherung ist Mitglied in der
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deutschen Fluglarmkommission,
aber bisher habe ich den Ein-
druck, der Austro Control Gesell-
schaft (ACG) ist alles egal.“ Jahre-
lang habe die ACG behauptet, alle
Flugrouten seien ausgereizt, dann
selen doch neue Routen entwi-
ckelt worden, die aber nicht ge-
nutzt und nicht vorgeschrieben
wiirden.

Léirmwerteilung

50:50 ist moglich

Oestreich erinnerte daran, dass
an Wintersamstagen bei FOohnwet-
terlagen oder bei Uberlastung
Sudanfliige moglich seien. Eine
verbindliche Festlegung bei ,,CAV
OKAY* auf die Piste 33, also vom
Siiden nach Norden, ist auch fiir
Oestreich entscheidend. ,Wir
weisen schon seit Jahren auf das
Risiko hin, weil derzeit in Rich-
tung Norden sowohl gestartet als
auch gelandet wird.” Bei Landun-
gen uber dem Siiden der Stadt
Salzburg und Starts in Richtung
Norden wire eine gerechte Vertei-
lung des Fluglarms 50:50 gegeben.
Das in Salzburg die Piloten be-

stimmen koénnen, wie sie anflie-
gen, gebe es auf der ganzen Welt
nicht. Hier schrinkt Bucek ein,
~aber nur wenn das Wetter in Ord-
nung ist, bei Schlechtwetter kann

ich nur sagen ,Hinde weg vom Sii-
danflug*“.

Neutraler Beobachter
fiir Austro Control

Der ehemalige Aufsichtsrats-
Chef kritisiert aber auch das Flug-
hafen-Management. Dieses lasse
sich zum Beispiel durch Diskont-
tarife fur Eurowings Umsatz kau-
fen. Besser ware es, gemeinsam
mit dem Berchtesgadener Land
EU-konforme Strecken zu for-
dern. Es misse Qualitat vor
Quantitat gelten. Sinnvolle Ziele
sind nach Ansicht Buceks Ziirich
und Amsterdam als Luftfahrt-
Drehkreuze, sowie Paris, Rom
und Prag. Bucek schldgt auler-
dem einen neutralen Beobachter
vor, der die Arbeit der Austro
Control am Salzburger Tower , fiir
eine begrenzte Zeit beobachtet
und bewertet”.

Ob dem ersten Treffen zwi-
schen Bucek und Oestreich weite-
re folgen, i1st unklar. ,Ich war 35
Jahre im Aufsichtsrat des Air-
ports, der Flughafen ist Teil mei-
nes Lebens, aber die DVO muss
endlich vom Tisch“, so Bucek. Er
wiederholt auch seinen Vorschlag
vom Sommer, dass sich die bayer-
1sche Seite in den Flughaten ein-
kaufen soll, um so mehr Mitspra-
cherechte und auch einen finanzi-
ellen Gewinn zu haben. , Der Frei-
staat soll ein Kaufangebot von 25
Prozent der Flughafenanteile ab-
geben, dann hatte er das Recht,
zwel Aufsichtsriite zu entsenden.
Im Sommer hatten alle von der
Heimatzeitung angefragten baye-
rischen Politiker nicht oder nur
zuruckhaltend auf diesen Vor-
schlag reagiert.



