Freilassing/Salzburg. Erst die
Pistensperre und dann Corona -
rund zwei Jahre lang blieb es am
Flughafen Salzburg und somit
auch am Himmel iiber Freilassing
weitgehend ruhig. In den vergan-
genen Wintermonaten nahm der
Betrieb aber wieder Fahrt auf und
nicht wenige Freilassinger fiihlten
sich schnell an alte Zeiten erin-
nert. Der Schutzverband Ruperti-
winkel bemingelte, dass der Dia-
log komplett eingeschlafen sei
und Vorsitzende Bettina Oes-
treich dulerte sogar den Vorwurf,
dass An- und Abfliige wann immer
es moglich sei liber Freilassing ge-
leitet werden. Eine Absicht weist
Flughafen-Geschiftsfiihrerin Bet-
tina Ganghofer im Interview mit
der Heimatzeitung weit von sich
und betont: Die Tiir zum Dialog
stehe beim Airport immer offen,
jedoch kdnne dies keine Einbahn-
strale sein.

Frau Ganghofer, quasi auf den
Tag genau vor zwei Jahren haben
auf bayerischer Seite einige Kom-
munalpolitiker neu ihre Amtsge-
schdéifte aufgenommen. Wie ist Ihr
Verhdltnis?
Bettina Ganghofer: Eswarunsein
Anliegen, von Anfang an ein gutes
Verhiiltnis zu haben. Deshalb gab
es gleich zu Beginn ein Gesprich
mit den neuen Biirgermeistern
von Freilassing, Ainring und Saal-
dorf-Surheim und auch in der
Zwischenzeit haben wir uns diver-
se Male getroffen. Auch mit Land-
rat Bernhard Kern - wir kennen
uns ja bereits aus seiner Zeit als
Biirgermeister - stehen wir im re-
gen Austausch. Ich habe bisher
den Eindruck gewonnen, dass alle
an einem offenen Dialog und Mei-
nungsaustausch interessiert sind.
Es geht hier ganz stark darum, das
Miteinander aufzubauen und
nicht das Gegeneinander. Das
Gegeneinander ist ja ganz leicht,
das Miteinander ist aber das, was
wertvoll ist und was die Zukunft
positiv prigt - und da bin ich sehr
angetan.

Unsere Tiir steht immer offen®

Wurde im vergangenen Jahr erneut zur Geschaftsfihrerin des Flugha-

fens Salzburg bestellt: Bettina Ganghofer.

Das klingt ausgesprochen koope-

rativ.
Ganghofer: Ja, und das muss auch
einfach so weitergehen, denn wir
sind der Flughafen der Region mit
Kunden aus Salzburg und Bayern.
Wir sind weder eine politische,
noch eine rein staatliche, sondern
eine Euregio-Organisation. Die
Grenzen als solche sind zwar da,
aber die kennen wir nicht. Fiir uns
sind alle umliegenden Gemein-
den gleich wichtig.

Wenn man mit Vertretern des
Schutzverbands Rupertiwinkel
spricht, bekommt man aber einen
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etwas anderen Eindruck. Dort
heifit es, dass der Dialog inzwi-
schen komplett eingeschlafen ist.
Ganghofer: In ,Dialog” ist das
Wort ,dia“ - also zwei - drin. Ich
gebe zu, dass ich nicht das Ge-
sprach aktiv gesucht habe, aber
seit ich hier bin gilt: Unsere Tiir
steht immer offen. Diese Einla-
dung gilt gegeniiber allen Schutz-
verbinden. Der &sterreichische
hier vor Ort nutzt diese auch, die
Vertreter aus Freilassing habe ich
hier aber nicht gesehen, bis auf
ein einziges Mittagessen, ich glau-
be in 2018. Ich weil}, dass Frau
Oestreich das in der Fluglirm-
kommission immer wieder an-

bringt und ich sage immer: Gerne,
jederzeit!

Um das festzuhalten: Sie wdren
wirklich daran interessiert, sich
einmal gemeinsam an einen
Tisch zu setzen?
Ganghofer: Sie braucht nur anzu-
rufen und zu sagen: Ich komme
vorbei. Oder: Frau Ganghofer,
kommen Sie doch mal vorbei. Das
wire alles in Ordnung. Aber ganz
ehrlich: Ich laufe niemandem hin-
terher. Unser Haus und unsere
Tiir steht hier jedem offen, aber es
ist auch keine EinbahnstraRe. Zu-
mal es mit dem Biirgermeister
auch anders lduft: Wenn wir Ge-
spriachsbedarf haben, finden wir
zusammen. Aber noch einmal:
Ein Dialogbestehtimmer aus zwei
Seiten. Dass aber hier die eine Sei-
te sagt, keiner redet mit mir, aber
selber auch nicht vorangeht, finde
ich etwas schade.

Hinzu kommt wohl, dass es auch
die kontinuierlichen Sitzungen
der Flugldrmkommission schon
ldnger nicht mehr gab, bei der
normalerweise beide Seiten zu-
sammenkommen.
Ganghofer: Das stimmt. Diese
werden ja in der Regel vom Vorsit-
zenden - das ist traditionell der
Biirgermeister von Freilassing -
einberufen. Das war allerdings
wegen Corona nicht méglich. Wir
als Flughafen kénnen sie nicht
einberufen, aber - und das ist uns
ganz wichtig, noch einmal zu be-
tonen - wir haben immer die Tiire
offen gehalten fiir den Biirgerbei-
rat Flughafen Salzburg (BBFS), in
dem die deutsche Seite auch einst
vertreten war. Wir haben sie im-
mer wieder gebeten, zuriickzu-
kommen, da wir hiermit eine
Plattform haben, wo wir reden
konnen. Da miissten sie ja nicht
einmal Mitglied sein, sondern
konnten auch als Géste hinzu-
kommen und einen Beitrag liefern
oder einfach nur zuhédren. Das ist
aber - auller von den Biirgermeis-

tern, die sehr um einem regen
Austausch bemiiht sind - von nie-
mandem genutzt worden.

Dann halten wir fest: Die Bereit-
schaft zum Dialog ist da. Aber wi-
ren Sie auch bereit zu Zugesténd-
nissen? Stichwort: Aufteilung von
Flugbewegungen.
Ganghofer: Zugestindnisse,
wenn Sie niemanden etwas kos-
ten, ja! Aber Zugestindnisse, bei
denen ich die Betroffenheit dann
erhohe, also wenn zwei entlastet
und 20 000 belastet werden, ist
das kein Zugestindnis. Wir haben
immer gesagt: Wir suchen konti-
nuierlich einen Weg der Verbesse-
rung. Und es ist besser geworden.
Es ist vielleicht nicht so schnell
und so sichtbar besser geworden,
aber es ist immer ein Stiickchen
besser geworden. Nach zwei Jah-
ren, in denen es fast keinen Flug-
verkehr gab, scheint einem das
vielleicht nicht immer so.

+Absicht zu unterstellen,
hat mich geargert”

Also finden Sie die Verteilung der
Uberfliige zwischen dsterreichi-
scher und deutscher Seite gerecht?
Ganghofer: Den einen Samstag
hat sich hier mein gesamter Siiden
massiv aufgeregt, mit dauerklin-
gelndem Telefon. Den Samstag
darauf war es eher Freilassing.
Einmal war halt Siid-An- und ab-
flug ganz stark, den nichsten
Samstag war es dann von Norden
her. Fiir das Wetter kénnen wir
nichts und fiir das Anflugverfah-
ren sind wir im kontinuierlichen
Dialog. Esist ja keine bise Absicht
dabei, jetzt hier irgendjemanden
hinten anstehen zu lassen.

Genau das war aber zuletzt der
Vorwurf: Wann immer es méglich
ist, wird der An- und Abflug iiber
Freilassing geregelt.
Ganghofer: Hier Absicht zu unter-
stellen, das hat mich gedrgert. Da

hab ich auch mit ein, zwei Leuten
driiben geredet und gesagt: Das
geht zu weit. Es war damals wirk-
lich ein schéner Samstag, an dem
viele Leute drauRen waren. Sich
dariiber zu beschweren, ist auch
alles nachvollziehbar. Aber uns
oderirgendwem hier bése Absicht
zu unterstellen, ganz bestimmt
nicht. Der Siiden sagtauch immer:
Das macht ihr extra, damit ihr kei-
nen Arger aus Freilassing be-
kommt. Nein, wir machen nichts
extra und mit FleiR.

Zumal der Flughafen ja auch nur
einer der Player ist.
Ganghofer: Genau, der zweite ist
die AustroControl. Wenn hier
Flugsicherungsverfahren zum Zu-
ge kommen, die einen Flugver-
kehr hier oder da bevorzugen, hat
das seinen Grund. Wir als Flugha-
fen kdnnen - wie bereits gesagt -
das Wetter nicht beeinflussen.
Und der dritte Player sind die
Fluggesellschaften, mit denen wir
sehr aktiv in der Kommunikation
sind, um die Belastung fiir die Be-
vilkerung maximal klein zu hal-
ten. Ein Ansatz ist hier die Tech-
nologie an Bord: Handelt es sich
um neue Flugzeuge, sind diese ja
ohnehin schon so viel leiser. Und
wenn ich Flugzeuge fast nicht
mehr oder deutlich weniger hore,
geht es auch nicht mehr um die
Anflugsverfahren. Dann ent-
spannt sich ja die Situation auch.
Diese Griinde sind es iibrigens
auch, weshalb ich froh bin, dass
die AustroControl sowohl beim
BBFS als auch bei der Fluglirm-
kommission dabei sitzt. Und wa-
rum ich immer darum bitte, dass
die deutsche Flugsicherung auch
anwesend ist, damit noch der zu-
sitzliche Experte alle Aussagen
untermauern und vielleicht auch
noch erginzend erklidren kann.

Das Interview fiihrte Franz Eder.
Ein weiteres Interview zur wirt-
schaftlichen Entwicklung des
Flughafens lesen Sie auf der Hei-
matwirtschaftsseite.



