Aus latenter Angst wurde grausame Realitat

Am 19. Februar 1996 -
also heute auf den Tag
genau vor 30 Jahren -
stiirzte eine Cessna
im Anflug auf den
Flughafen Salzburg

in ein Freilassinger
Waldstiick an der
Saalach. Alle zehn
Insassen starben. Die
Feuerwehr erinnert
an den schrecklichen
Vorfall am damaligen
Rosenmontag.

ie Stadt Freilassing liegt
genau in der Einflug-
schneise des Salzburger

Flughafens. Deshalb wamen
nicht nur die Akteure des Schutz-
verbands Rupertiwinkel immer
wieder vor der latenten Gefahr
eines Flugzeugabsturzes. Wie rea-
listisch und zugleich grausam ein
solches Szenario sein kann, zeigte
sich heute auf den Tag genau vor
30 Jahren. Denn am 19. Februar
1996 stiirzte eine Cessna 550 mit
zehn Personen an Bord im Anflug
auf den Flughafen Salzburg nur
rund eineinhalb Kilometer vor der
Landebahn in ein Waldstiick.

Uber die Erinnerungen der
Feuerwehr Freilassing an den
schrecklichen Vorfall am damali-
gen Rosenmontag haben wir be-
reits zum 25. Jahrestag berichtet.
Jedoch haben diese selbstredend
nichts an Aktualitit verloren: Zur
Ungliickszeit herrschte winterli-
ches Wetter. Es war bewdlkt, mit
leichtem Schneefall und Tempe-
raturen um den Gefrierpunkt. Die
zweistrahlige Maschine war mit
zwei Berufspiloten und acht Pas-
sagieren vom Flughafen Berlin-
Tempelhof gegen 8.40 Uhr mit
Kurs auf Salzburg gestartet. Laut
Aussagen der Flugsicherung ver-
lief der Flug ohne Komplikatio-
nen. Jedenfalls hatte der Pilot bis
dahin keinerlei Probleme gemel-
det, als das Flugzeug um 9.56 Uhr
plétzlich von den Radarschirmen
verschwand. Mehrere Augenzeu-
gen berichteten spiiter ebenfalls
von einem normal erscheinenden
Landeanflug ohne beispielsweise
auBergewdhnlichen Motorenge-
riuschen. Plotzlich sei die Ma-
schine kurz hochgezogen, dann
iiber den linken Fliigel abge-
schmiert und wie ein Stein in ein
Waldgebiet in unmittelbarer Ni-
he der Saalach gestiirzt.

Polizei glaubte zunichst
an einen Faschingsscherz

Bei der ersten Meldung iiber
Notruf an die Polizeiinspektion
Freilassing glaubte der dienstha-
bende Beamte zunichst an einen
Faschingsscherz. Da von diesem
ersten Anrufer auBerdem keine
genauen Angaben iiber den Ab-
sturzort gemacht werden konn-
ten, alarmierte der Beamte erst
mit etwas Verzigerung nach wei-
teren Notrufen mit den Worten
+Flugzeugabsturz in der Saala-
chau, Nihe Schiferhundevereins-
hiitte* um 10.01 Uhr die Feuer-
wehren aus Freilassing, Ainring,
Saaldorf und Surheim nach
Alarmplan, das Bayrische Rote

Fir die Rettungskrifte war schnell zu sehen, dass fur dne Insassen 1ode

Hilfe zu spéat kommt.

Das Flugzeug hatte einen rund 30
Zentimeter starken Baum gefalit.

Kreuz und das THW Berchtesga-
dener Land.

Bereits drei Minuten spiter
riickten die ersten beiden Fahr-
zeuge der Freilassinger Wehr zur
Ungliicksstelle ab. Schon bei der
Anfahrt war iiber dem Absturzge-
biet eine dichte Rauchwolke zu
erkennen, die den Einsatzkriften
den Weg wies. Beim Eintreffen an
der Ungliicksstelle, die iiber einen
Waldweg gut zu erreichen war, er-
gab sich folgendes Lagebild: Das
Flugzeug hatte beim Absturz
einen rund 30 Zentimeter starken
Baum gefillt, sich anschlieBend in
den Boden gebohrt und lag total
zerstort auf einer Fliche von gut
25 Quadratmetern brennend etwa
60 Meter neben dem Waldweg.

Zeugen berichteten von
zwei weiteren Explosionen

Kurz vorher hatte es nach Zeu-
genaussagen noch zwei Explosio-
nen gegeben, bei denen vermut-
lich der noch an Bord befindliche
Treibstoff geziindet hatte. Nach
dem fiir diese Maschine relativ
langen Flug diirfte sich allerdings
nicht mehr allzu viel Kerosin in
den Tanks befunden haben. Das
Feuer war jedenfalls in kiirzester
Zeit mit einem Schnellangriffs-
rohr geldscht, so dass schon um
10.14 Uhr ,Feuer aus!" gemeldet
werden konnte. Da es an der Ein-
schlagstelle allerdings stark nach
Treibstoff roch und unter dem
Flugzeug immer wieder Flammen
hervor schlugen, wurde das
Wrack zusitzlich mit einem Mit-
telschaumrohr eingeschiumt.

Zu diesem Zeitpunkt war zwar
noch nicht klar, wie viele Perso-
nen sich in dem Flugzeug befun-
den hatten, erste Meldungen spra-
chen auch von .nur” sieben Per-
sonen. Klar ersichtlich war jedoch,
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Die dichte Rauchwolke war be-
reits bei der Anfahrt zu sehen.

Da klar ersichtlich war, dass im Flugzeug keinerlei Uberlebenschance
bestand, musste die Feuerwehr nicht auf das Einschdaumen verzichten.

dass im Flugzeug keinerlei Uber-
lebenschance bestand, sodass die
Feuerwehr aufgrund einer even-
tuellen Menschenrettung nicht
auf das Einschdumen verzichten
musste. Mit Hilfe der Mannschaf-
ten der nun in kurzen Abstinden
eintreffenden anderen Fahrzeuge
wurde sofort einerseits der Wald
nach unter Umstinden iiberle-
benden Verletzten des Absturzes
aufgenommen, andererseits die
Unfallstelle groBriumig abge-
sperrt und von Messtrupps der
Feuerwehr (und spéter auch von
der Polizei) Ex- bzw. Strahlenmes-
sungen durchgefiihrt, da man im
ersten Moment nicht wusste, ob,
oder wie viele gefihrliche Stoffe
das Flugzeug geladen hatte. Es er-
gaben sich aber keine Anzeichen
fiir gefihrliche Giiter.

Die Suchaktion nach den Ver-
letzten wurde durch die Schnee-
fille der letzten Tage und die da-
durch geschlossene rund zehn
Zentimeter dicke Schneedecke in-
sofern erleichtert, als dass man an
den indiesem Fall leider nicht vor-
handenen Spuren genau sah, dass
keine Person unter eventueller
Schockwirkung die Ungliicksstel-
le verlassen hatte.

Auch konnte die Ungliicksstelle
durch das fast senkrechte Abstiir-
zen des Flugzeugs recht gut einge-
grenzt werden. Die Teile waren
nicht wie in anderen Fillen weit
verstreut, sondern lagen in einem
rund 100 Meter grofen Radius um
das Flugzeugwrack verstreut. Um-
stinde, die die Suche zwar sehr
erleichterten, andererseits aber
auch sehr schnell jede Hoffnung
nahmen, dass einer der Insassen
den Absturz iiberlebt haben kénn-
te. Um allen Eventualititen vorzu-
beugen, wurde sicherheitshalber
sogar ein Boot vom THW zur Su-
che auf der Saalach eingesetzt,
aber auch dessen Besatzung
konnte nichts entdecken.

Das Absperren der Einsatzstelle
wurde durch die relativ kleine
riumliche Ausdehnung ebenfalls
erleichtert. So wurden zwei Ab-
sperrgrenzen festgelegt: Die inne-
re, in gut 100 Metern Radius um
die Einsatzstelle, die auch von
Hilfskriften nur auf einem festge-
legten Weg begangen werden
durfte, um zu verhindern, dass
eventuelle wichtige Spuren ver-
nichtet wiirden und die duBere,
um die unvermeidlichen Schau-
lustigen abzuhalten.

Verteilte Leichenfetzen und
Schaulustige mit Kindern

Dies war auch unbedingt nétig,
weil die Absturzstelle ein maka-
bres Bild absoluter Verwiistung
bot. Nicht nur die Triimmer des
Flugzeugs waren auf dem Boden
und auch in den Biumen liegen-
oder hingengeblieben, auch Teile
der zerfetzten Leichen waren der-
art im Wald verstreut und boten
keinen zumutbaren Anblick fiir
die Schaulustigen, die zum Teil so-
gar mit Kindern zur Ungliicksstel-
le gepilgert waren. Fiir die rund 20
Funk- und Fernsehteams oder
Pressefotografen war ebenfalls
nur der zuvor erwihnte Weg zu-
ginglich, zusitzlich wurden die
Leichenteile aus Pietitsgriinden
mit Folien abgedeckt.

Rund 2zweieinhalb Stunden
nach dem Absturz war der Einsatz
fiir die auswirtigen Feuerwehren
soweit abgeschlossen, dass sie an
ihre Heimatstandorte entlassen
werden konnten. Auch das Perso-
nal des Rettungsdienstes, das mit
mehreren Rettungs- und Notarzt-
wagen, sowie dem Rettungshub-
schrauber Christoph 14 zur Ab-
sturzstelle geeilt war, konnte, bis
auf ein Fahrzeug zur Eigensiche-
rung, abriicken.

Soweit noch nicht bereits ge-
schehen, wurde nun damit begon-
nen, den weiteren Einsatz zu orga-
nisieren und zu koordinieren: Von
der Feuerwehr Freilassing wurden
bis zum Eintreffen der Bereit-
schaftspolizei in den frithen
Abendstunden der Brandschutz
sowie die Absperrungen aufrecht-
erhalten. Des Weiteren wurden
die Einheiten der Kriminalpolizei
sowie des Vermessungsamts bei
ihren Aufgaben unterstiitzt. Unter
anderem wurde das ganze Gebiet
in Planquadrate eingeteilt und
vermessen, um spiter den Fund-
ort wichtiger Teile nachvollziehen
zu kénnen. Die Krifte des THW
bauten in der Zwischenzeit eine
Verpflegungsstelle, die Stromver-
sorgung fiir die Ausleuchtung
wihrend der Nacht und mehrere
Zelte auf. Zum einen wurden da-
rin die Einsatzleitung unterge-
bracht, zum anderen Bespre-
chungen der unterschiedlichen
Behorden - wie etwa Kriminal-
polizei, Sachverstindige, Wasser-
wirtschaftsamt, Landratsamt und
mehr - ermdglicht, und spiter
auch die Sirge mit den Toten
untergebracht.

Beendet war der Einsatz fiir die
Feuerwehr an diesem ersten Tag
gegen 19 Uhr. Da die Beamten
vom Luftfahrtbundesamt (LBA)
erst am Abend des Ungliickstags
eingetroffen waren, entschieden
sie sich dazu, die Untersuchungen
erst andemntags in der Frith um 8
Uhr zu beginnen.

Dabei waren allerdings wieder
die Dienste von Feuerwehr und
THW gefragt: Unter anderem
musste eine Zufahrt fiir einen Lkw
mit Ladekran geschaffen werden,
der die restlichen Teile des Flug-
zeugs aufnehmen sollte. Nach-
dem die ersten Spuren gesichert
und auch die ersten, aus dem
Flugzeug geschleuderten Toten
geborgen waren, wurden auf An-
weisungder Spezialisten vom LBA
die Wrackteile zerlegt und aufge-
laden. Eine, um etwaige Spuren
nicht zu verwischen, langwierige
und an den Nerven zehrende Auf-
gabe. Immerhin befanden sich in
dem Kniuel zerfetzten Blechs und
verglithter Drihte immer noch
sechs menschliche Korper, die es
galt herauszuschneiden. Deren
Bergung iibernahmen zwar Ange-
horige des flugmedizinischen
Dienstes der Bundeswehr, trotz-
dem wurden auch die zur techni-
schen Hilfe eingeteilten Feuer-
wehrleute immer wieder mit ma-
kabren Einzelheiten konfrontiert.

Nach zweieinhalb Tagen war
die Einsatzstelle ,besenrein®

Bei den Aufriumungsarbeiten
stellte sich dann unter anderem
auch heraus, dass sich die Maschi-
ne im wahrsten Sinne des Wortes
in den vorher hartgefrorenen Bo-
den gebohrt hatte: Beim Aushe-
ben des Erdreichs wegen des aus-
gelaufenen Treibstoffs kamen
auch in tieferen Bodenschichten
noch Wrack- und Leichenteile
zum Vorschein.

Endgiiltig beendet war der Ein-
satz dann erst am Mittwochnach-
mittag gegen 16 Uhr. Zu diesem
Zeitpunkt waren alle Toten gebor-
gen, die Wrackteile beseitigt und
die Einsatzstelle praktisch wieder
«besenrein®. - red



