Zehn Jahre nach dem Hoffnungsschimmer

Am 22. September 2016
- alsoheute aufden Tag
genauvor zehn Jahren -
vereinbarten die beiden
Staaten Deutschland
und Osterreich einen
Technischen Ausschuss
und erste MaRnahmen
fiir den Salzburger
Flughafen. Aus Sicht
der bayerischen Seite
ist bis heute vieles nicht
umgesetzt. Das sorgt
fiir Erniichterung.

Von Franz Eder

s war ein Termin, der vor

zehn Jahren grofe Erwar-

tungen weckte: Der 22. Sep-
tember 2016 sollte ein Wende-
punkt im jahrzehntelangen Streit
um den Fluglirm des Salzburger
Flughafens sein. Deutsche und &s-
terreichische Vertreter kamen an
diesem Tag in Wien zusammen,
ein gemeinsamer Technischer
Ausschuss wurde eingesetzt, erste
MaBnahmen sollten bereits mit
dem Sommerflugplan 2017 grei-
fen. Heute, genau zehn Jahre spa-
ter, fillt die Bilanz von Bettina
Oestreich und Robert Judl vom
Fluglirmschutzverband  Freilas-
sing erntichternd aus: Flugverfah-
ren wurden zwar entwickelt. Ge-
nutzt wiirden sie aber nur selten.
Weitere Schritte seien ausgeblie-
ben.

Die Erwartungen der deutschen
Seite gingen jedoch weiter. Sie for-
derte nach Angaben Oestreichs
eine signifikante Reduktion der
Flugbewegungen. Dabei ging es
ausdriicklich nicht um den ,Dauer-
schallpegel” oder die Zahl der be-
troffenen Einwohner, sondern um
die absolute Zahl der Fliige. Auch
der aus deutscher Sicht nicht not-
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noch zur Entwicklung des Flugha-
fens passe.

Inzwischen waren die Verkehrs-
verhiltnisse am Salzburger Flug-
hafen andere als bei Abschluss des
Vertrags. Genau hier setzte die Kri-
tik der bayerischen Seite an. Zuvor
war nach Darstellung Oestreichs in
der Fluglairmkommission immer
wieder erklirt worden, bei den
Flugverfahren seien bereits alle
Moglichkeiten ausgeschépft. Spa-
ter habe sich gezeigt, dass dies
nicht der Fall gewesen sei.

Beteiligte haben bis zu
300 Stunden investiert

Im Rahmen eines Konsulta-
tionsverfahrens wurde dann am
30. Juni 2014 auf Gsterreichischer
Seite der Biirger- und Biirgerin-

bei Flughafen  Salzburg

bei dem F! auf d
Start- und Landebahn inentgegen-
gesetzte Richtungen starten und
landen - sollte reduziert werden.
Dass tiberhaupt Bewegung in die
Sache kam, war Ergebnis eines jah-
relangen Ringens. Der deutsch-os-
terreichische Staatsvertrag von
1967 sieht fiir Meinungsverschie-
denheiten zunichst ein Konsulta-
tionsverfahren vor, Aus Sicht Oes-
treichs war dieses Instrument je-
doch jahrzehntelang nicht genutzt
worden. Zwischen 1969 und 2016
sei der Vertrag nicht grundlegend
daraufhin {iberpriift worden, ob er

(BBFS) gegrundel Vemeler des

Prozentbereich” geflogen, Die Air-
lines miissten sie schlieRlich auch
tatsiichlich nutzen. Wenn in der
Fluglirmkommission bei neuen
Destinationen oder Fluggesell-
schaften danach gefragt werde, ge-
be es entweder ein Nein oder keine
Antwort. ,Leider sind wir aber
nichtder Verhandlungspartnerder
Airlines”, sagt Oestreich,

Auch ein 2020 vorgelegtes neues
Pistennutzungskonzept sei nach
ihren Angaben nicht mit der deut-
schen Seite besprochen worden,
Eine vereinbarte Evaluierung, mit
der hiitte tiberpriift werden sollen,
wie wirksam die MaRnahmen tat-
sichlich sind, habe nach Darstel-
lung der beiden Schutzverbands-
Vorsitzenden ebenfalls nicht statt-
gefunden,

Fiir Judl ist das besonders prob-
lematisch, weil der 2016 vereinbar-
te erste Schritt aus seiner Sicht
nicht das Ende, sondern der An-
fang einer Entlastung sein sollte,
Die niichsten Schritte seien bis
heute nicht angegangen worden.
Gleichzeitig blickt Judl mit Sorge
auf dle weitere Entwicklung des
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Flug Salzburg kénnte seine

2016: Landrat Georg
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am 22,

Grabner, Blrgermeister Josef Flatscher (Freilassing), Schutzver-
bands-Vorsitzende Bettina Oestreich, der Abteilungsleiter Luftfahrtim
Bundesverkehrsministerium, Ministerialdirektor Gerold Reichle, die
Birgermeister Hans Eschiberger (Ainring) und Bernhard Kern (Saal-
dorf-Surheim), Ralf Paurat (Mitarbeiter im Referat Flugsicherung des
Bundesverkehrsministeriums), Ministerialrat Rainer Kostler vom Baye-
rischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr sowie Ro-

bert Ertler von der Deutschen Flugsicherung.

er am 7, Juni seinen Austritt und
legte ein Positionspapier vor.
, Landes- und Bundes-

der E und
der Anwohner beiderseits der
Grenze safen dabei an einem
Tisch. Die Arbeit sei weitgehend
ehrenamtlich erfolgt, manche Be-
teiligte hitten bis zu 300 Stunden
investiert, berichtet Oestreich.
2016 zogen alle Vertreter der
bayerischen Seite schlieRlich die
Konsequenz: Weil aus seiner Sicht
zu wenig umgesetzt wurde und ds-
terreichische Gemeinden Vor-
schlage zur Entlastung der deut-
schen Seite ablehnten, beschloss

polinker unterstiitzten die Forde-
rungen. Nach Einschatzung Oes-
treichs zeigte dieser Schritt Wir-
kung. Plétzlich wurden bei der &s-
terreichischen  Austro  Control
Maglichkeiten diskutiert, Flugver-
fahren zu dndern, wegzulassen
oder neu einzufiihren.

Der Wiener Termin am 22. Sep-
tember 2016 sollte daraus konkre-
te Manahmen machen. Der Tech-
nische Ausschuss wurde paritad-
tisch besetzt und unter die Leitung
der Verkehrsministerien beider
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Linder gestellt. Sein Auftrag war
klar: Méglichkeiten zur Verbesse-
rung der Fluglarmsituation er-
arbeiten.

Tatsdchlich entstanden neue
Flugverfahren. Die Austro Control
legte erstmalig ein Pistennut-
zungskonzept vor. Darin sollte ver-
einfacht gesagt festgelegt werden,
unter welchen Wind- und SIChtbe-

gen von Siiden ang
betlehungswelse nach Siiden g ge-
startet wird. Doch genau bei der
Umsetzung sieht Oestreich bis
heute das Problem. Die neuen Ver-
fahren seien zwar vorhanden, wiir-
den aber ,meist im einstelligen

Sommerdestinationen ausweiten
und dabei auch Fernverbindungen
anbieten. Fiir die bayerische Seite
bedeute das die Gefahr zusitzli-
cher Belastungen gerade in den
Monaten, in denen sich die Men-
schen viel im Freien aufhalten.

Schiedsgericht erstmals
offen angesprochen

Oestreich erinnert deshalb an
das, was vor zehn |ahren als hoff-
nungsvoller Neuanfang galt: Da-
mals seien die betroffenen Biirger
indie Erarbeitung der Mainahmen
einbezogen worden. Sie hofft, dass
dieser Ansatz wieder aufgegriffen
wird und kiinftige Entscheidungen
auf Grundlage aller Daten und Fak-
ten getroffen werden.

Und sie verweist auf eine Mig-
lichkeit, die bereits im Staatsver-
trag von 1967 vorgesehen ist:
Wenn Konsultationen zu keinem
Ergebnis fiihren, kann ein Schieds-
gericht angerufen werden. Dass
diese Option 2025 in der Flugldrm-
kommission tiberhaupt offen an-
gesprochen wurde, habe auf dster-
reichischer Seite fiir Uberraschung
gesorgt. Zehn Jahre nach dem Tref-
fen in Wien ist damit aus Sicht der
bayerischen Fluglarmschiitzer vor
allem eines geblieben: die Hoff-
nung, dass aus den damals verein-
barten ersten Schritten irgend-
wann auch die angekiindigten wei-
teren werden,



